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ELSYSTEMET

Det #r ett omfattande jobb att renovera en bil fran grun-
den. Igenom flera tekniska artiklar 1 Bll-Bladet har vi
forsdkt hjdlpa de som vill renovera sina tractioner.
Tyvdrr ridcker tiden inte alltid till f&r skribenterna. Du
har fatt, och far fortfarande, restaurera stora delar av
bilden efter e- get omddme. Vi har inte alltid tillgang
till fabriksanvis- ningar och data da det g#ller vara
bilars alla ingaende xomponenter. Elsystemet &dr ndr Iinget
undantag.

Fran diverse kdllor bhar vi dock lyckats f&a fram till-
fredsstillande material till de flesta efterkrigsmodeller,
Diremot nar det varit magert med information om Dbilar
tillverkade f6re kriget., I synnerhet har det varit proble-
matiskt att fa fram uppgifter {6r bilarna 1934-35. Vi nar
examinerat bilar fran skilda ar runt omkring i Europa och
vi tror att vi dndad har lyckats komma sanningen ganska ni-
ra. Tyvdrr har ju tidens tand verkat och t.ex. %kan fdrg-
midrkningar ha bleknat eller fdrdndrats.

De uppgifter som vi presenterar hdr tror vi dr att lita
pa och vi hoppas att de «an vara till hjdlp vid renovering
av traction.

NAGRA ORD OM ELSYSTEMETS UTVECKLING FORE KRIGET.

Kopplingsschemorna dr i allmdnnhet till principen
identiska, d.v.s. de har samma stridckning pad de olika
typerna av samma arsmodell. Ett par detaljer skiljer dem
dock at.

7C hade normalt vindrutetorkare som drevs av vacuum fran
motorn, medan 11 Sport cch Normale hade elektriska torka-
re. 7C cch 11 Sport var normalt ubtrustade med en compound-
generator som alltsa nade en extra fdltlindning, vilken
kopplades till 1jusomkopplaren. Denna compoundlindning an-
vindes d& liuset sdtts pa. Compoundgeneratorn har alltsa
ingen regulator utan endast ett backstrdmsreli,

Coupé och cabrioletmodellerna var 1 allminhet rikligare
utrustade och vi antar att de allira flesta hade elekirisk
torkarmotor. Generatorutrustningen dr dock osidker. Sanno-
likt fdljde de berlinemodellerna.

Normalen hade en Xonventionell generator. Regulatorn var
monterad direkt pa generatorn fram till 1945, Kabelnfrvor-
na till generatorn var principiellt identiska f£d6r Sport
och Normale. Pa Normalen var de tva kablarna {(d.v.s. kab-
larna till 1jusomkopplare resp. amp.-mefter) inhopkopplade
vid regulatorn.

Fram till september 1935 hade tractionen en bakre num-
merplat som var upplyst fran insidan. I Frankrike dr siff-
rorna vita p& svart botten. Nummerpliten var alltsa £ill-
verkad av celluloid och, upplyst fran baksidan, framtridde
siffrorna 1 mdrkret. Denna nummerplat var «opplad £ill
tdndningslaset och ej.via 1jusomkopplaren, som nade varit
mera logiskt,




Endast 1936 fdrsags tractionen med en separat xlocka
mitt pa instrumentbridan. Samma kKlocka wvar 1 vissa fall
elektrisk occh upplyst. Detta &r nade man ocksa en rdd ol-
jetryckslampa pa& instrumentet. Givaren var placerad pa
héger sida av motorblocket. o

T odvrigt 4dr det 1ljusomkxopplaren,
Hel-/bhalvljus %cpplingplintar och nastighetsmitaren
= som Andrats genom aren. 1934-35 wvar
tractionen forsedd med en stor vridom-
kopplare pa hdgee sida om hastighets-
mitaren som alltsid var monterad mitt pa
instrumentpanelen. I rattcentrum fanns
da signal- kontakt och heloch
nalvl jusomkopplaren. 1935.37 var
bilarna utrustade med den tva-armade
"Commodo'-omkopplaren dir ana armen
anvindes till signalerna och den andra
till 1ljuset. Ytterligare ett reglage
vilijer de olika 1jusligena.

PA hésten 1937 wom den slutliga 1jusomkopplaren som

fortfarande finns pa 2CV och HY.

ELSYSTEMET EFTER KRIGET.

Efter %riget standardiserades mycket. Salunda fick Sport
och Normale samma generator. Laddningsreldet flyttades upp
pa brdstets hogra sida och kabelhdrvan till generatorn
flyttades Hven den till ndger sida, istdllet for att ligga
pa vinster sida vid bensinpumpen som tidigare. Mindre f{&-
rindringar 1 ledningsdragningen skiljer modellerna fram
£ill 1952.

1952 fdrsags tractionen med tva bakljus som standard
samt blinkers fram och bak. ll:orna fdrsags med positions-
ljus 1 likhet med Bl5.

1954 togs plinten under laddningsreldet bort. Detta var
den sista fdrindring som gjordes pa elsystemet.

ELSYSTEMETS UTVECKLING PA 15 SIX.

15 Six har inte férindrats sa mycket genom aren. 1946 nhade
15 laddningsreliet pa generatorn, men da den nya motorn
kom flyttades reldet upp pa brostet. 15 3Six hade rikt-
ningsvisare, "pilar", som standard fram till 1952. Vidare
hade den sex-cylindriga bilen smd positionsljus pid fram-
skdrmarna. Dessa 1ljus flvttades upp pa ddrrstolparna 1952.
15 Six Hydraulique var 1 elektriskt ndnseende identisk med
den vanlircra 15

Nummermarkeringar 19 Ljusomkopplare med signal Fargmarkeringar
1 © Striikastare 20 Innerbelysning

2 Signal héger 21 Tankgivare

3 Signal vinster 22 Bakljus rned bromsijus s Svart

4 Generator {compound} 23 Bakljus ej standard frén fabriken R Rad

5 Generator 24 Positionsljus GR Grén

6 Regulator till generator 2 Omkastare {61 positionsijus G Gul

7 Startmotor 26 Blinkersgivare B Bl4

B Bromsljuskontakt 27 Hoger blinkers A4 Vit

9 Tandspole 28 Vinster hlinkers L Lila

i0 Lampa i matorrum 29 Nummerplésbelysning M Malva (violett)
i1 Vindrutetorkare 30 Batteri

12 Tandningslds 31 Fordetare

13 d:o med ljusomkopplare 32 Reastat {#r innerbelysning

14 Stromnrytare {or instrumentbelysning 33 Strombrytare for innerbelysning

15 Amperemeter 34 "Pilar

16 Bensinmitare 35 Omkastare dio

17 Klocka 36 Givare till oljetryck

—
w

Instrumnentbelysning 37 Oljetrycksiampa




REHOVER DU TILLVERKA EN NY XABELHARVA TILL DIN BIL?

Svaret pa fragan ovan &r bade Jja och nej. Renoverar man
hela bilen fran grunden kan det vara lika bra att gbra en
helt ny ¥kabeldragning. I de flesta fall brukar ¥Xablarna
vara 1 gott skiek 1 %upéutrymmet men illa dtgagna i motor-
rummet., I s& fall tillverkar man nya Xablar fran instru-
mentbridan ut till motorrummet. D& &r det ocksd 1Attt att
komplettera utrustningen med 1jusrelid etc.

Beslutar man sig f&r att tillverka nya xabelndrvor bOr-
jar man med att ta ut de gamla fdr att anvdnda dem som
mall. Ta didrefter en spanplatta eller liknande och rita
upp hur hirvorna skall se ut. Detta gbrs alltsa med de
gamla bhdrvorna som mall. I &ndarna av varje xabel Kkan man
placera spikar som da Xkommer att halla kablarna samman
till dess att de dr inhopbuntade.

Kép 100 meter "RK"-kabel med en area av 2,5 mm®. Sadan
kabel finns 1 biltillbendrsaffirer. Se till att fa xabel
med wmanga tradar i. Kabeln anvinder man sedan till alla
ledningar utom de fran generator/laddningsreld t©ill am-
peéremetern och vidare till startmotorn. Man b&r hidr isti&l-
let anvidnda en U mm2 ledning som &dven dras till 1jusre-
ldet.

K&p ocksa oisolerade pol-skor som
fastkl&mmes 1 ¥kablarna &ndarc. GOr man
sig ocksa det bpesviret att 18da varje

f

KLAM FAST POLSKON kabelsko har man en garanti mot fram-
tida spinningsfall.

Didrefter kldr man &dnden av polskon

l med ett firgat iscleringsband s& att

@ s man far ridtt fdrgmirkning. Det kan vara

svart att bhicta lila band men det gar
att mala vitt band lila med tuscnpenna.
Ndr detta &r gjort trir man en o»it
transparent Xkrympplast dver tejpen och
virmer plasten. Ndr plasten Dblir varm
krymper den, ddrav namnet. Med denna
metod kan mapn alltsa fa alla de firger
man behdver.

Ndr alla ¥ablar Hr pa plats haller

APPLICERA ETT ISOLERINGS -
BAND MED RATT FARG

ri

TRA PA EN BIT

KRYMPLAST OCH man dem samman och virar tfextilteip
VARM runt dem. Kom ihag att ta tilil l3ngden

pa varje kabel lite extra. Nidr man virar textilteipen runt
kabelgrupperna tenderar nidmligen kablarna att bli kKortare.

Har man s& varit noggran &r det bara att sitta de nya
kablehdrvorna pa plats och se att allt fungerar. Efter en
renovering skall man inte bendva ha nagra problem med det
elektriska systemet.
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NAGRA MODIFIERINGAR MAN KAN GORA [ ELSYSTEMET.
Lagar och fdrordningar angaende bilar har sxiftat genom
adren. Hittills har svenskarna varit relativi lyckligt for-
skonade fran lagar som medfért alltfdr genomgripande [&-
ridndringar pa vara gammelbilar,

D& det gdller elsystemet finns det 1 alla fall ett antal
punkter att observera om man vill na sdkrare funktion.
1. En bil med 6 Volt elsystem bOr kompletteras med ett
hel-/halvljusreld. Ocrsaken till detta &dr att 1ljusomkoppla-
ren inte alltld klarar belastningen pa grund av beligg-
ningen som med aren upptritt pd dess kontaxtytor. Resulta-
tet blir att omkopplaren blir varm. Man har alltsa hidr ett
spanningsfall som inte ger den ljusstyr<a man bendver.
2. Har man en tidig tractlon med rlktningsvisare kan vi
rekommendera att arrangera sia att bromsljuset far
blinkfunktion samtidigt som man anvi&nder pilarna. Detta

f6r att man skall synas. Bi-

LJUSRELA lister 4dr idag inte vana vid
att se och reagera pa en rid
pil. Hastigheten 4r  ocksa
mycket hogre, och fér
sikerheten &r detta en gzod
18sning.

Vi visar hir separata rit-
ningar pa dessa tvid modifie-

ringar.,

DA det gidller 1jusreliet
| > PaRKERIMGSLJUS e

o behdver endast en ny kabel (4
TO mawLIS mmZ) dras fran ampéremetern
O keLLius (alternativt laddningsregula-
NY ABEL FRAN AMPEREMETER o torny till 1Jusr‘elaet. Sjdlva
e SIGNALER ljusreldet placeras p& vins-
Emion o o st g |"° ter  sidopldt ovanfér kopp-
lingsplinten. Pa sa sdtt

FRAN LIUSOMKOPPLARE

minskas kabeldragningen.

Fdr att fa bromsljusen att
fungera som Dblinkers Kridvs

e -y tvd sma vixlande relder och
ett blinkreld. (Vi ©noppas
kunna sdlja dem i Reservdels-
7 wontots regi i framtiden.)
o r— Man far dra en ny ¥abel till
ett av bromsljusen. sa att
bromsljusen far separata led-
ningar.

For att XKunna forbdtira
ljusflodet, med andra ord
minska spdnningsfallet, bér
- man dra separata jordkablar

—— %&am%u% fran chassiet {(ej skdrmarna)
%? : 1 £ill: Strilkastarna, framre
+ VID  TANONINSLAS ) blinkersljusen och bakljusen.

Svenska Bl1- Kluk:ben

Tekniska avd.

BROMSLJUSBLINKERS

~C BROMSLIUS - KONTAKT

BLINKRELA




